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STREITGESPRACH: WIE WICHTIG SIND NEUE VERKEHRSPROJEKTE?
»ES geht um Glaubwiirdigkeit*

VOR DER WAHL: Am 27. Médrz wird der neue Landtag gewahlt, in drei RHEINPFALZ-Streitgesprachen diskutieren Politiker
von SPD, CDU, FDP und Griinen (iber Aufgaben der rheinland-pfélzischen Landespolitik. Heute: Wirtschafts-und Verkehrsminister

Hendrik Hering (SPD) und Daniel Kébler (Griine) {ibe

Herr Hering, mit welchem Thema zie-
hen Sie lieber in diesen Wahlkampf:
Mit dem Niirburgring oder mit den
Verlusten am Flughafen Hahn?
Hering: Beides ist fiir die jeweilige
Region wichtig, weil Tausende von
Arbeitspldtzen davon abhdngen. Bei
beiden Projekten bin ich davon {iber-
zeugt, dass der Zuschussbedarf deut-
lich reduziert wird und dass sie sich
in die richtige Richtung entwickeln.
Auch betriebswirtschaftlich sind wir
alles in allem zufrieden, bei allen Pro-
blemen aus der Vergangenheit.
Kobler: Zu sagen, es gab ein paar Pro-
bleme, ist ja eine Verharmlosung:
Dubiose Geschdftspartner, die ge-
scheiterte Privatfinanzierung bis hin
zum Riicktritt des Finanzministers.
Das hat nicht nur Steuergelder ris-
kiert sondern Vertrauen in die Lan-
desregierung erschiittert. Auch ein
Regionalflughafen wie der am Hahn
kann nicht auf Dauer von Steuergeld
abhangig bleiben.

Hering: Dass am Niirburgring gravie-
rende Fehler gemacht worden sind,
ist von mir immer unumwunden ge-
sagt worden. Beziiglich des Flugha-
fens Hahn: Davon hdangen 8000 Ar-
beitspldtze ab. Es gibt keine Alternati-
ve. Wir hitten dort eine problemati-
sche Region, aus der junge Men-
schen wegziehen. Gesamtwirtschaft-
lich ist der Hahn bereits ein Gewinn
fiir die 6ffentliche Hand. Wir miissen
das noch betriebswirtschaftlich hin-
bekommen.

Kobler: Das gesamte Risiko am
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POSITIONEN ZUM
THEMA VERKEHR
SPD: Mehr Zugkilometer

Die SPD setzt sich fiir eine Alternativ-
trasse fiir den Giitertransport im Mit-
telrheintal ein. Die Zugkilometerleis-
tung im Nahverkehr soll um 20 Pro-
zent gesteigert werden, bei sechs
Bahnstrecken will sie eine Reaktivie-
rung ausloten. Mit Sammeltaxen und
Biirgerbussen konnte der Nahver-
kehr erganzt werden. Im StraBenbau
ist die SPD fiir den Liickenschluss im
Fernstraennetz inklusive des Hoch-
moseliibergangs und fiir den vierspu-
rigen B-10-Ausbau. Bei der Mittel-
rheinbriicke soll es eine breite Biir-
gerbeteiligung geben.

CDU: Verkehr besser lenken

Die Christdemokraten sind fiir den
Liickenschluss bei den Autobahnen,
sie bekennen sich zum Hochmosel-
tibergang und zur Mittelrheinbriicke.
Die B 10 soll durchgéngig auf vier
Spuren ausgebaut werden. Neben
dem StraBenbau soll der Verkehrs-
fluss durch Telematik besser gelenkt
werden. StraBe, Schiene, Luft- und
Binnenschiffahrt sollen effizient ver-
netzt werden. Der Nahverkehr ist im
CDU-Wahlprogramm nicht erwahnt.

FDP: Mehr Geld fiir StraBen

Die Liberalen wollen die StraBenbau-
mittel um 50 auf 150 Millionen Euro
jahrlich anheben. Sie sind fiir den Lii-
ckenschluss im FernstraBenverkehr,
den Hochmoseliibergang und fiir
den weiteren vierspurigen B-10-Aus-
bau. Uber die Briicke im Mittelrhein-
tal sollen die Biirger entscheiden.
Den Rheinland-Pfalz-Takt will die
FDP ausbauen. Die Flughéfen in Zwei-
briicken und Saarbriicken sollen ei-

Hahn liegt nach dem Ausstieg der
Fraport AG beim Land. Wenn es so
attraktiv wdre, dann kénnten wir ja

nen Saar-Pfalz-Flughafen unter Ein-

Minister Hering (SPD) will durchgehend vier Spuren auf der B 10, ... ... fiir den dreispurigen Ausbau ist Griinen-Kandidat Kobler. rotos:scHAFER  bindung privater Betreiber bilden.

auch Private mit ins Risiko nehmen.
Hering: Wir verhandeln mit Investo-
ren, mit einem deutsch-russischen
Konsortium. Wenn die 25 Prozent
tibernehmen, was in der Diskussion
ist, dann wiirden sie erkleckliche In-
vestitionen leisten.

Griin: Wir brauchen keine
Briicke tiber das Mittelrheintal.
Sie ist von sehr begrenztem
Nutzen, aber der Eingriff in
die Landschaft ist massiv.

Kobler: Ich kann Ihren Optimismus
nicht teilen. Immerhin ist jetzt der
potenzielle Privatinvestor in Zwei-
briicken abgesprungen. Das zeigt ja,
dass es sich nicht rechnet, in kleine
regionale Flughdfen zu investieren.
In Zweibriicken kommt hinzu, dass
wir einige Kilometer weiter in Saar-
briicken noch einen Flughafen ha-
ben. Dass sich die zwei Bundeslan-
der Konkurrenz machen, kann auf
Dauer nicht funktionieren.

Was folgern Sie daraus?

Kobler: Beide Regionalflughdfen kén-
nen sich auf Dauer nicht halten.
Hering: Wir hatten ja gehofft, die
saarldndische Regierung sei unseren
Argumenten zugdnglicher, nachdem
die Griinen im Saarland eine Regie-
rungsbeteiligung eingegangen sind.
Wir haben ein konkretes Angebot ge-
macht, wie man beide Flughdfen ge-
meinsam betreiben kann. Das Land
Rheinland-Pfalz und das Saarland
sollten an beiden Flughéfen je 40 Pro-
zent halten und ein privater Betrei-
ber wiirde betriebswirtschaftlich
sinnvolle Entscheidungen treffen.
Kobler: Die Kooperation ist ein rich-
tiger Ansatz. Ich frage mich, warum

er jetzt kommt, nachdem investiert
worden ist. Zuletzt 20 Millionen ...
Hering: ... die Entscheidung dazu
fiel schon vor vier Jahren.

Kobler: Dann hat das ja nichts mit
griiner Regierungsbeteiligung zu tun.
Hering: Nein, aber ich habe gehofft,
die wiirden das aufgreifen.

Kobler: Das Geld ist aber jetzt inves-
tiert, und es fehlt an anderer Stelle.
Beispielsweise fiir Investitionen in
die S-Bahn-Strecke Homburg-Zwei-
briicken. Die haben wir als Griine in
Rheinland-Pfalz immer gefordert. Da
bin ich froh, dass wir mittlerweile
mit einer Stimme sprechen.
Hering: Nur, dass da kein falscher
Eindruck entsteht: Wir sind immer
fiir die Reaktivierung der Strecke ge-
wesen. Wir haben aber leider die Ab-
lehnung einer griinen Verkehrsminis-
terin im Saarland bekommen. Um Be-
wegung reinzubringen, sind wir so-
gar bereit, einen Teil der Strecke im
Saarland zu sanieren. Es liegt also
wirklich nicht an Rheinland-Pfalz.
Kébler: Da sind wir auf einer Linie.

Wiire es einfacher, wenn die SPD im
Saarland regieren wiirde, oder sind
das Linder-Egoismen?

Hering: Naja, Saarldnder sind, wie
sie sind ... (allgemeines Lachen)
Kobler: Auch da sind wir uns einig ...
Das ist ja sehr harmonisch. Wie ist es
denn bei der B 10? Trotz eines Media-
tionsverfahrens klagt der BUND. Hiit-
te man Heiner GeifSler rufen sollen?
Hering: Wir werden bei der Biirger-
beteiligung die Verfahren kiinftig an-
ders gestalten. Das hat der Minister-
prdsident angekiindigt. Politik hat da
eine gewisse Bringschuld. Es wird
aber immer so sein, dass grof3e Infra-
strukturprojekte umstritten bleiben.

SCHLAGLOCHER HOCHMOSELUBERGANG
Sonderprogramm  Umstrittenes

gegen Frostschdden

Nachdem der Schnee im Januar ge-
taut war, offenbarte sich manche
Straf3e als Schlaglochpiste fiir Auto-
fahrer. Das Verkehrsministerium hat
17 Millionen Euro bereitgestellt, um
die Schiaden auf Bundes-, Landes-
und KreisstraRen zu beheben. Das
sind zwei Millionen Euro mehr als
im vergangenen Winter. Es zeichne
sich bereits ab, dass die Schaden ho-
her als im Vorjahr sein werden,
heiRt es im Ministerium. Der Landes-
betrieb Mobilitdt, fiir 18.000 StraRen-
kilometer im Land zustdndig, will
verstarkt sogenannte Kleinfertiger
fiir die StraBensanierung einsetzen.
Dabei handelt es sich um Asphaltier-
maschinen, die kleiner sind als her-
kémmliche StraRenbaumaschinen.
Insbesondere auf Strallen mit gerin-
gem Verkehrsaufkommen sollen die-
se Maschinen eingesetzt werden. Da-
fir gibt es ein Sonderprogramm in
Hohe von 6,5 Millionen Euro. (kad)

GrofR3projekt

Das letzte Gerichtsurteil ist ldngst ge-
fallt, die ersten Arbeiten sind verrich-
tet: Fir 128,5 Millionen Euro ent-
steht die Moselbriicke in der grof3en
Flussschleife zwischen Bernkastel-
Kues und Traben-Trarbach. Sie ist
Teil der neuen Bundesstraf3e 50, die
das Autobahnkreuz bei Wittlich mit
der HunsriickhéhenstrafSe verbin-
den soll. Dennoch hat der Protest im
vergangenen Jahr bis nach Berlin
Wellen geschlagen, wo prominente
Weinfachleute gemeinsam mit Ex-
AuBenminister Joschka Fischer (Grii-
ne) protestierten, die Briicke zersto-
re die einzigartige Landschaft und be-
eintrdchtige den Weinbau. Befiirwor-
ter versprechen sich von ihr eine Ent-
lastung des Moseltals vom Schwer-
lastverkehr. Auflerdem sollen der
Flughafen Hahn und die Rhein-
Main-Region besser an die Nordsee-
hifen in den Niederlanden und in
Belgien angebunden werden. (kad)

Bei der B 10 hat man bei der Planung
vielfdltige Beteiligungsangebote ge-
macht. Es gibt aber einen Punkt, an
dem Politik entscheiden muss.
Kobler: Bei der B 10 reicht eine bes-
sere Biirgerbeteiligung alleine nicht.
Das ist ja der Grund, warum der
BUND klagt. Wir unterstiitzen dies,
auch was er alternativ vorschlagt.
Etwa eine dreispurige Fiihrung, bei
der die Uberholspur jeweils fiir eine
Seite gedffnet wird. Das hdtte viel
weniger Eingriffe in die Natur zur Fol-
ge gehabt. Es ist aullerdem eine fal-
sche Annahme zu sagen, wir haben
zu viel Verkehr, deshalb bauen wir
mehr Strafen. Das fithrt nur zu noch
mehr Verkehr.

Hering: Laut Prognosen wird der Gii-
terverkehr um zirka 80 Prozent zu-
nehmen, deshalb miissen wir die Ver-
kehre regeln. Eine dreispurige Ver-
kehrsfithrung bei der B 10 fiihrt zu
Staus und Unfallschwerpunkten. Ein
vierspuriger Ausbau ist also notig.

Die Griinen sind aufSerdem gegen die
Bienwaldautobahn, den Hochmosel-
iibergang und die Mittelrheinbriicke.
Ist das nicht ein bisschen viel?
Kobler: Wir sind fiir eine sinnvolle
Investitions- und Strukturpolitik.
Wir brauchen keine Briicke tibers Mit-
telrheintal, die einen sehr begrenz-
ten Nutzen hat, aber einen massiven
Eingriff in die Landschaft bedeutet
und den Welterbestatus gefdhrdet.

Wie ist das denn beim Hochmoseliiber-
gang. Dort stehen Pfeiler, mit dem Bau
wird bald begonnen. Warum protestie-
ren die Griinen noch immer?

Kobler: Wir sind klar gegen diesen
Hochmoseliibergang. Dort werden
330 Millionen Euro investiert, die
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letztlich dazu fiithren, dass die Mittel-
mosel in ihrer ganzen Gestalt zer-
stort wird. Es wird Eingriffe geben,
die das Grundwasser beeintrdchti-
gen. Betroffen ist sogar der Wein,
deshalb sind bekannte Weinexper-
ten die grofSten Kritiker dieses Pro-
jektes. Uns ist wichtig, dass das Land
dazu eine andere Stellung einnimmt
als bisher.

Hering: Es ist eine Bundesmaf3nah-
me. Selbst wenn das Land seine Posi-

Rot: Am Mittelrhein duRern
die Anwohner seit Jahren zwei
Wiinsche an die Politik:
Befreit uns vom Bahnldrm
und baut endlich die Briicke.

tion dndern wiirde, miissten wir um-
setzen, was im Bundesverkehrswege-
plan beschlossen ist — zumal die Auf-
trage dazu erteilt sind. Es geht auch
um Glaubwiirdigkeit. Schon 2003
wurde der Hochmoseliibergang in
den vordringlichen Bedarf des Bun-
desverkehrswegeplans aufgenom-
men. Auf Initiative der Griinen in
Rheinland-Pfalz ist unter anderem
die Briicke in Altrip rausgenommen
worden. Der Hochmoseliibergang
wurde nicht problematisiert. Die grii-
ne Bundestagsfraktion stimmte zu
und die Bundesregierung, in der
Joschka Fischer Minister war.

Kobler: Da muss ich doch etwas klar-
stellen: Die Legende, die Griinen hit-
ten dem Hochmoseliibergang zuge-
stimmyt, ist falsch. 2003 stand der
Hochmoseliibergang im Bundesver-
kehrswegeplan als mautfinanziertes
Privatprojekt. Als solches hatte er kei-
ne Chance, gebaut zu werden. Erst
spdter kam die Steuerfinanzierung.

RHEINLAND-PFALZ

Bestehende Briicken fiir
den Autoverkehr:

Neuwied

@3 Bendorf

Pfaffendorfer Briicke Koblenz
Stadtbriicke Koblenz

@3 Schierstein
Theodor-Heuss-Briicke Mainz
@@ Weisenau

Worms 2. Briicke
Nibelungenbriicke Worms*
Frankenthal
Kurt-Schumacher-Briicke Lud.
(37) Konrad-Adenauer-Briicke Lud.
Speyer Nord

Speyer Siid

(35) Germersheim

Wérth 1

Geplant:

Mittelrheinbriicke bei St. Goar

Im Genehmigungsverfahren:

Worth 2

Nicht mehr im Bundesverkehrs-
wegeplan: Projekt Altrip/Mannheim

* wegen Sanierung derzeit gesperrt

GRAFIK: RHEINPFALZ/SPIE

Aber am Mittelrhein kénnten Sie die
Briickenpline noch aufgeben, oder?
Hering: Am Mittelrhein duRert die
Bevolkerung seit Jahrzehnten zwei
Wiinsche an die Politik: Befreit uns
von dem Bahnldrm und schafft end-
lich die Briicke. Kaub hat die Halfte
der Einwohner verloren, wdhrend
die Bevolkerung in Rheinland-Pfalz
um 25 Prozent zulegte. Ich bin dafiir,
dass wir die Briicke im Rahmen ei-
ner Biirgerbeteiligung priifen. Mir
hat ein Hotelier geschildert, wie Gds-
te auf seine Empfehlung hin die ge-
geniiberliegende Rheinseite besucht
hédtten. Abends um fiinf nach acht rie-
fen sie bei ihm an, und sagten, sie
wiissten nicht, wie sie zuriick kom-
men sollten. Die letzte Fihre sei um
acht Uhr gefahren. Der Mann fuhr 80
Kilometer, um sie abzuholen ...
Kobler: ... hitte die Landesregierung
den Rat der Griinen befolgt und die
Fdhren auf 24-Stunden-Betrieb umge-
stellt, wdre das nicht passiert...
Hering: Das ist ja zum Teil geférdert
worden. Aber da haben die Fiahrleute
gesagt, es wiirde sich fiir die drei
oder vier Leute nicht rentieren. Wah-
rend des Hochwassers ist der Ver-
kehr ohnehin eingestellt. Die Schiiler
haben dann schulfrei. Eine Briicke ist
effizienter und glinstiger als ein
24-Stunden-Betrieb.

Koénnten Sie zusammen auf der Regie-
rungsbank sitzen?

Hering: Dariiber reden wir nach der
Wahl.

Kobler: Uns ist erstmal ein mog-
lichst starkes Ergebnis wichtig.

Moderation: Das Streitgesprach wur-
de von Karin Dauscher moderiert
und dokumentiert.

MITTELRHEINBRUCKE

Biirger sollen
mitreden

Zerstort sie das einzigartige, von der
Unesco geschiitzte Mittelrheintal
samt seinen Fiahren oder ist sie Vor-
raussetzung dafiir, dass eben dieses
Tal nicht zum Museum mutiert son-
dern weiter von Menschen bewohnt
und bewirtschaftet werden kann?
Um die geplante Briicke iiber den
Rhein, die eine Flussbiegung von der
Loreley entfernt geplant ist, streiten
sich Gegner und Befiirworter heftig.
Die Landesregierung will die Briicke,
aber nicht um jeden Preis. In einem
ersten Schritt hat sie versucht, die
Unesco nicht zu verdrgern. Schlief3-
lich hat das Gremium das Dresdner
Elbtal nach dem Bau der umstritte-
nen Waldschlésschen-Briicke aus
der Liste der Weltkulturerbe-Statten
gestrichen. Die Unesco gab im ver-
gangenen Jahr das Einverstdndnis,
mit den Planungen fortzufahren. In
weiteren Phasen sollen die Biirger
eng eingebunden werden. (kad)

Griine: Verlasslicher Takt

Die Griinen wollen alle Ortschaften
mit einem verldsslichen Takt an den
offentlichen Verkehr anbinden. Ein
Biirgerbus und Anfruf-Sammel-Ta-
xen gehdren neben dem Bahnver-
kehr zum Konzept. Statt StraBen neu
zu bauen sollen bestehende instand
gesetzt werden. Hochmoseliibergang
und Mittelrheinbriicke lehnen die
Griinen ab, ebenso den vierspurigen
B-10-Ausbau. Sie fordern einen Aus-
baustopp fiir Flughéfen.

Die Linke: Mobilitit fiir alle

Weil der o6ffentliche Nahverkehr Mo-
bilitat fir alle sicherstelle, ist er fiir
die Linke wichtigster Verkehrstréager.
Deshalb sollen neue Bahnstrecken
gebaut und alte modernisiert wer-
den. Die Linke will in Rheinland-Pfalz
ein Sozialticket einfiihren. Die Partei
lehnt die geplante Rheinquerung ab.

FWG: Bahnstrecken fordern

Die Freien Wahler handeln das The-
ma Verkehr im Wahlprogramm kurz
ab. Sie fordern die Revitalisierung
stillgelegter Bahnstrecken. (kad)

IM STREITGESPRACH

Hendrik Hering (SPD) ist seit 2006
Minister fiir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau in
Mainz. Zuvor war er Staatssekretar
im Umwelt- und im Innenministeri-
um. In seiner Heimat Hachenburg
amtierte Hering als Stadtbiirgermeis-
ter von 1989 bis 2001. Parallel prakti-
zierte er als Rechtsanwalt. Hering ist
46 Jahre alt und Vater zweier Kinder.

Daniel Kdbler ist einer von zwei Spit-
zenkandidaten der Griinen fiir die
Landtagswahl. 2008 wurde er Lan-
desvorstandssprecher der Partei. Im
Stadtrat Mainz hat er 2009 das Am-
pelbiindnis mitgeschmiedet und ist
stellvertretender Fraktionsvorsitzen-
der. Kobler ist Politikwissenschaftler,
29 Jahre alt, verheiratet und Vater
zweier Kinder. (kad/Foto: Schéfer)

Im ndchsten Streitgesprach werden
Bildungsministerin ~ Doris  Ahnen
(SPD) und die bildungspolitische
Sprecherin der FDP-Fraktion im Land-
tag, Nicole Morsblech, iiber ihre
Schulkonzepte diskutieren.



