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Das Comeback
des Interregio

Der Wegfall der Interregio-Ziige
hat groBe Liicken in das Pfdlzer
Bahnangebot gerissen. 2015 wird
der Schaden teilweise repariert.

Als 1994 die erste Stufe des Rhein-
land-Pfalz-Takts eingefiihrt wur-
de, hatte der wichtigste Pfilzer
Bahnknoten Neustadt ein hervor-
ragendes Fernverkehrsangebot,
das optimal mit dem Nahverkehr
verkniipft war. Heute ist davon
nur noch wenig iibriggeblieben,
weil die Deutsche Bahn (DB) die
meisten Interregio-Ziige ersatzlos
gestrichen hat und die 2007 einge-
fithrten ICE nach Paris zwischen
Mannheim und Saarbriicken nur
noch in Kaiserslautern halten.
Ganz ihnlich wie in Neustadt war
die Entwicklung beim auch fiir
Teile der Westpfalz wichtigen
Bahnhof Homburg.

Mit dem Regional-Express-
Netz, das Teil des 2008 beschlosse-
nen Konzepts ,Rheinland-Pfalz-
Takt 2015“ ist, wird ein groRer
Teil des Schadens repariert, der
durch die Interregio-Demontage
entstanden ist. Allerdings gilt das
nur fiir die Verbindung zum ICE-
Knoten Mannheim. Die Direktver-
bindungen, die der Interregio zu
Zielen wie Ulm oder Lindau bot,
kommen leider durch das verbes-
serte Regional-Express-Angebot
nicht zuriick. Zu hoffen bleibt,
dass wenigstens eine Losung ge-
funden wird, die die derzeit noch
existierenden Fernziige von Saar-
briicken nach Stuttgart und Frank-
furt erhalt.

Erfreulich ist jedenfalls die Ent-
scheidung fiir den ,Flirt*, der der-
zeit aus Kundensicht wohl der bes-
te Regionaltriebwagen ist. Gerade
fiir den Einsatz als Regional-Ex-
press (RE) eignet er sich besser als
beispielsweise die Triebwagen der
Baureihe 425, die ab Ende 2011
fur drei Jahre den Verkehr auf der
RE-Linie Mainz-Speyer-Karlsruhe
iibernehmen werden.



